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Opinia

o celowosci odtworzenia linii kolejowej na trasie Nowy Targ — Sucha Hora — Trstena

jako elementu podtatrzanskiego wgzlta transportu szynowego

Po zapoznaniu si¢ z materiatami dotyczacymi podtatrzanskiego wezta transportu szynowego,

udostgpnionymi na posiedzeniu Rady Naukowej Zwiazku Podhalan w dniu 6 lutego 2010 r. w

Nowym Targu, a takze z wcze$niejszymi opracowaniami dotyczacymi tego tematu,

wykonywanymi m.in. w Politechnice Krakowskiej, a to:

— Transportowe studium przedolimpijskie ,,Zakopane 2008 (rok opracowania 1997)

— Polsko-stowacki projekt: ,,Tatrzanski system komunikacyjny a ochrona przyrody”,
realizowany w programie PHARE (2003+2004).

prezentujemy nastgpujace stanowisko w przedmiotowej sprawie:

1) Zaprzestanie funkcjonowania oraz rozbiodrka torow na linii kolejowej Nowy Targ —
Podczerwone tuz po transformacji ustrojowej 1989 r. bylo pochopne, nierozwazne i
nieuzasadnione, podjete bez perspektywicznego spojrzenia w przysztos¢. Opierato si¢ na
btednym przekonaniu, Ze transport drogowy rozwiaze w blizszej, a zwlaszcza w dalszej
przysztosci wszystkie problemy komunikacyjne Podtatrza.

2) Przywrécenie linii kolejowej na trasie Nowy Targ — Sucha Hora — Trstena wraz z
istniejacym powiazaniem z magistrala kolejowa w Kralovanach pozwoli na:

wzmocnienie integracji regionéw przygranicznych, postulowanej jako jeden z
najwazniejszych priorytetéw Unii Europejskiej;

reaktywowanie historycznego szlaku kolejowego integrujacego od poczatku XX wieku
tereny po obu stronach Tatr. Tereny te maja wybitne walory kulturowe 1 turystyczne, a
zetem powinny by¢ udostgpnione jak najszerszej rzeszy spoteczenstw obu
sasiadujacych narodow;

stworzenie kanwy dla kulturowo-przyrodniczego szlaku krajoznawczego obejmujacego

tereny Podhala, Orawy, Spiszu, Pienin i Liptowa, z wielkim bogactwem ich architektury
Swieckiej 1 sakralnej, rezerwatéw przyrody, stanowisk archeologicznych, itp.

ksztaltowanie proekologicznych zachowan komunikacyjnych mieszkancow tych ziem
oraz turystow 1 wczasowiczow, sklaniajacych do rezygnacji z nadmiernego uzytkowania
samochodu na rzecz transportu szynowego, rowerowego i pieszego.

3) Przedmiotowa linia kolejowa stanowi element planowanych: duzej oraz matej obwodnicy
szynowej Tatr, odciazajacej ich centralna cz¢$¢ od nadmiernego ruchu turystycznego, co
staje si¢ wymogiem wspotczesnosci. Zamierzonymi funkcjami tej linii bylaby realizacja
powiazan lokalnych (np. w formule Podhalanskiej Szybkiej Kolei Miejskiej), jak i
powiazan magistralnych, migdzynarodowych.



4)

5)

6)

Linia ta wptynie na odciazenie rownolegle biegnacych drog, przeciwdziatajac tym samym
narastaniu zattoczenia ruchem, stanowiacego dotkliwa uciazliwos¢ funkcjonalna dla
uzytkownikow tych drég oraz ich otoczenia. Poszerzenie drog w celu podniesienia ich
przepustowos$ci nie jest mozliwe ze wzgledow Srodowiskowych i1 spolecznych (m.in.
protesty mieszkancow).

Rozbudowa sieci drég rowerowych na Podtatrzu jest ze wszech miar uzasadniona,
jednakze nie powinna si¢ odbywac kosztem zajmowania pasu podtorza, ktéry powinien
zosta¢ chroniony na potrzeby odbudowywanej linii kolejowe;.

Realizacja zamierzonego odtworzenia linii kolejowej na trasie Nowy Targ — Sucha Hora
wymaga sprawnego i1 skoordynowanego zarzadzania tym przedsigwzigciem. Jednym z
mozliwych rozwiazan jest powotanie spolecznego komitetu, ktory wytonitby
zarzadce tego przedsigwzigcia. Zadaniem takiej struktury bytoby zlecanie opracowania:
koncepcji funkcjonalno-przestrzennej; studium wykonalnosci, wraz analiza: techniczna,
efektywnosci ekonomicznej i finansowej; przygotowanie aplikacji o wsparcie ze srodkéw
Unii Europejskiej oraz budzetow samorzaddéw, wprowadzenie inwestycji do dokumentéw
z zakresu planowania przestrzennego i docelowo — zlecenie projektu budowlanego i
wykonawczego.





